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Introduccion

Los partidos politicos lo forman conjuntos de ingdiinos que se
unen para conseguir el gobierno de sus sociedad=saplecer
Sus propuestas para la organizacion social.

La gran mayoria de ellos proclaman entres sus iobgeel
conseguir un mayor bienestar social de todos lodadanos, y
cada uno en su medida enarbola como bandera algiero
gue pretende que le distinga de sus competidores.

Dos son, a mi juicio, laslos principales banderas que el
Partido Regionalista de Cantabria ha exhibido desdesu
fundaciéon: la defensa de los intereses de Cantabrig la
exigencia de honradez a los cargos publicos.

Las dos banderas, que son nuestra esencia y ntesdicead y
gue encarna a la perfeccion nuestro lider Miguétevilla, son
las que han hecho posible que hoy el PRC sea ehdegartido
de Cantabria y sea valorado no sélo en nuestrairegino
también en el resto de Espafa.

En un momento determinado fuimos los verdaderos
representantes del regeneracionismo politico y piescipales
denunciantes de las practicas corruptas que skeaestando en
nuestro territorio y hoy igualmente este partidanas como
propio otra vez, la lucha contra esa lacra de teupoion que se
ha extendido en gran parte de nuestro pais y estraugropia
Comunidad.

Si embargo esta ponencia tiene mas relacion cprimeéro de
los dos estandartes que citdbamos al principi@a @éposicion: la
defensa de los intereses de Cantabria.
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En esta labor que para el PRC es prioritaria dastac
sobremanera la creacion de infraestructuras p@bdjoa sirvan de
soporte para el bienestar de todos los cantabros.

Y aunque el bienestar no sélo es el bienestar rahter
medible con indicadores objetivos, pues existewsofactores
como la justicia social, la paz social, la segutjda satisfaccion
con el modo de vida, las oportunidades de ociotul la
solidaridad social y la distribucion de la rigueeaire otros, que
no deben olvidarse, hoy en dia, en plena crisifi@oca es
prioritario centrarnos en resolver los grandes lerobs
econdémicos que amenazan con llevar al traste tanibg otra
cuestiones enumeradas.

En ocasiones anteriores destacamos la importaneia d
infraestructuras publicas como las educativas séastarias, las
culturales y otras que podriamos clasificar com@stactamente
productivas, con el Unico animo de diferenciarlas Ihs
directamente relacionadas con el sector secundadmo la
industria y las infraestructuras del transporte.

Y es precisamente en éstas donde centraremos tehaim
de nuestra ponencia.

Situacion actual de crisis. Cuatro ainos sin avanzar

Cantabria continla en el contexto econémico y $ocia
sobrevenido con la crisis que azota nuestro paided2008 y que
llegé a nuestra Comunidad Autonoma algo mas tarde.

En tiempos como los que nos tocan ahora, de escasez
presupuestaria, el primer debate que tenemos goetaf para el
desarrollo de las infraestructuras esta intrinsecéenunido a la
inversion.

En este debate lo primero que queremos declarda es
necesidad de dedicar muchos mayores esfuerzos\elaion. Y
en segundo lugar posicionarnos sobre las inversiogee
debemogpriorizar, teniendo como guia los efectos econdmicos
que redunden en beneficio de nuestro territorio Ipogue la
rentabilidad social y econdmica se debe conventitaesefia de
identidad de todo proyecto.
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En su momento la decision que se tomd por los Goise
de la nacion (tanto del PSOE como del PP) parardtagrisis fue
la paralizacion drastica e inmediata todas la sieees en
marcha, incluyendo las que estaban iniciadas.

La solucion de paralizar la inversion no fue ni eda
correcta, maxime cuando el mayor problema de Espafa y
Cantabria es el desempleo. Mas bien es lo contraniplan de
choque de inversionesios ayudara sin duda a salir de la crisis,
siempre y cuando se busque un equilibrio entréisgieda de los
fondos necesarios para afrontar los compromisasdsg/ la no
dilapidacion de las arcas publicas en obras cugtec@omo ha
ocurrido y parece que va a seguir ocurriendo, ssarbitado y
cuyo uso Yy disfrute no esté claramente definidd fynal resulte
practicamente nulo.

Existen voces que apuestan por eliminannasrsiones en
obra nueva Yy dedicarlas al mantenimiento de las
infraestructuras existentes. Desde el Partido Regionalista de
Cantabria consideramos que esta Unica opcién natapu
nuestro crecimiento econdmico y no contribuye anigora del
bienestar social de los ciudadanos que es nuedijetivo
prioritario. Ambas politicas deben compatibilizarse/ lo que es
mas importante deben estar coordinadas para cansagu
equilibrio entre la creacidon de las obras nuevas gean
convenientes para el futuro, la sustitucion deinésestructuras
obsoletas y la conservacion de las existentespon la gran
mayoria de ellas, que son utiles y lo seguirandsiggor mucho
tiempo.

Para conseguir estas inversiones, ademas de wrasdg
distribucién de los ingresos y gastos presupuestano cabe
duda de que es necesario buscar la colaboracidic@uivada
mediante distintas figuras contractuales existemestiene como
finalidad la estabilidad presupuestaria y que p@macometer
inversiones afadidas sin que tengan repercusiome seb
endeudamiento y el déficit publico.
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De lo todo lo expuesto y teniendo en cuenta el exaot
econdémico y social que vive Espana y Cantabria sede
concluir que lagpremisasde las que parte esta ponencia son las
siguientes:

1.- El Partido Regionalista de Cantabria mantienedcesidad de
inversion en infraestructuras productivas en naoestrritorio,
especialmente las relacionadas con el transpda@yergiatodo
ello priorizando las inversiones claramente jusdifias por su
rentabilidad econdémica y social.

2.- No debe descartarse la utilizaciae distintas figuras
contractuales para poder afrontar los grandes prayénversores
en términos de rentabilidad financiera para la Adstiacion
Publica todo ello sin que se produzca mermas esistdma de
bienestar y en los derechos de los ciudadanoss &adrque se
encuentran las formulas de colaboracion publiceapa.

3.- Debemos seguir manteniendo la inversion emmésfructuras
como motor econdmico y factor de equilibrio y cohesion
territorial de Cantabria, acercando los distintesritbrios a
parecidos niveles de desarrollo, respetando lagintdis
caracteristicas de las diferentes zonas y la mitogsia de sus
gentes y enclaves.

4.- La capacidad de un pueblo de poder competiretamasto y
dotar a sus ciudadanos de una estabilidad labasa por tener
unas infraestructuras de primera linea, compesityvde calidad.

Es importante recordar que en este contexto das cris
econdmica y social en que el Partido Popular gasa&lecciones
en Cantabria en 2011 por mayoria absoluta, seeatram con
una herencia en infraestructuras que en lo relatvdas
inversiones de la Consejeria de Obras Publicagcedmente en
carreteras, ofrece un bagaje economico del orddd@eanillones
de euros de media en los afios anteriores, mantkniém
capacidad de trabajo y empleo en las empresasgciasas de la
region en niveles Optimos en comparacion con éb résl Estado
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espafol, ademas de ofrecer un alto nivel de mantenio y
calidad ambiental en los 2.000 Km. de carreterasitdiaridad
autondmica asi como en las vias municipales.

En el caso de las infraestructuras esta claro estrauregion
que la herencia recibida ha sido enormemente positivg la
actuacion de este gobierno a lo largo de estogccadios, sin
ninguna obra nueva resefnable, ni por parte deti&stapor parte
del Gobierno regional ha sido absolutamente nefddtamos
asistido a la sequia de trabajo mas larga de @udsstoria,
maxime cuando la comparamos con las etapas enuladug
Consejero del ramo Miguel Angel Revilla y se hizo tsabajo
improbo en todas las vias de comunicacion de rauesiron.

Algo parecido puede decirse de la actuacion dedrimmt
Gobierno con las infraestructuras productivas refedas con la
Energia, sector por el que se habia apostado canbtade del
desarrollo industrial de la region. No se puedddalv que, al
margen de polémicas concretas, ése era uno de ill®sp
elegidos para el desarrollo futuro, admitido inolp®r los que se
oponian por otro tipo de motivos. También aqui heamstido a
la inamovilidad del nuevo Gobierno del PP que naibla capaz
en los anos que llevamos de legislatura de ponemarcha
ningun proyecto a pesar de sus palabras de coritmale la
apuesta por este sector de la Energia.

Desde el Partido Regionalista de Cantabria seguimos
apostando por este sector y dentro de él pordasallas Energias
Renovables. A continuacién exponemos nuestra [@osici
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Las Energias Renovables

Si algo tiene presente el Partido Regionalista det&bria
en su ideario, desde el mismo momento de su fubidaes la
apuesta decidida por situar la proteccion del madibiente en el
eje central de su modelo de desarrollo y ligar quial politica
econdmica, infraestructural, industrial o0 energétioque
desarrollemos con los parametros de defensa debrfieto, del
entorno en el que vivimos. Nuestro compromiso canté@bria, su
naturaleza, su cultura, su identidad, nos obligeehtendemos asi
porque para los regionalistas, Cantabria no eseddkrritorio en
el que vivimos, sino el principal factor que ha ulgado una serie
de elementos culturales, sociales y econémicos, qae el
transcurrir del tiempo ha disefiado buena parteadeséfias de
identidad de nuestro pueblo. Nuestro paisaje, ruestedio
fisico, es uno de los elementos objetivos que gardin nuestra
identidad y el compromiso por su salvaguarda foparde de ese
conjunto de elementos subjetivos que, junto conalugriores,
dan forma a nuestra personalidad diferenciada.

Es precisamente eso los que nos diferencia ded ks
fuerzas politicasel regionalismo cantabro no se entiende sin
una defensa responsable del medio ambienteyY cuando
decimos responsable, lo afirmamos siendo conssieqige
debemos conjugar desarrollo con proteccién, o opieya, en
algunas ocasiones, a abrir debates de amplio calsdbre la
conjugacion de ambos factores. Es evidente que dendos
objetivos del PRC es precisamente la persecuciaundaodelo
de desarrollo que integre el crecimiento econonmetqrogreso
social y la proteccién del medio ambiente. Entermeue este
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modelo no debe suponer un freno al crecimiento @owo ni a
la competitividad de nuestro sistema; mas bienoalrario, la
defensa de la economia productiva y de la mejotta dalidad de
vida pasa por compatibilizar el desarrollo y elcareéento con la
preservacion del medio ambiente.

Por eso, las politicas que se puedan llevar adetipa se
deben observar desde la globalidad, no pueden $enzasladas.
La busqueda del equilibrio entre la salvaguarddodentereses
medioambientales y los econdmicos nos incumbe astqubr
igual, y ello trae consigo cambiar por completadacepcion que
hasta ahora teniamos de las politicas sectorial@sando en
juego el concepto de desarrollo sostenible globsip es, que
todas las actuaciones, en todos los ambitos, sguapldesde la
aceptacion de ese principio.

La definicibn cominmente aceptada de desarrollteside
viene a definirle como la forma de progreso tale @barque lo
economico, lo tecnoldgico, lo social y lo culturpira satisfacer
todas las necesidades de la generacion presenterapgrometer
la capacidad de las generaciones futuras cubriesds
necesidades, sin dainar el medio natural.

Bajo esta premisa, los sucesivos congresos harbagwo
ponencias que abordaban el tema de la sostendilideidiendo
en la necesidad de aplicar este concepto de mgaredal, lo que
implicaba que ese principio se convertiria en éalfa angular que
debiera regir toda accion de gobierno, proyectamdes
integrandose transversalmente mas alla de las ased&ttoriales
y las politicas dirigidas a la proteccion del meaiabiente.

De esta manera, y concretando en el ambito quecugsa,
es evidente que la politica energética, particudautey esta
intimamente ligada a efectos ambientales. Y asfeguas que
siga siendo sin perder el horizonte que realmeogeogupa y nos
preocupa, lograr las mayores cotas de bienestar tpdos los
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cantabros. Por eso, como partido con responsabilide
Gobierno, en su momento propusimos a la sociedaihlma un
Plan Energético Regional de Cantabria (PLENERCAR). él
asumiamos la existencia de nuestra problematicayéina y su
superacion partiendo de la necesidad de establatemarco
energético de calidad y estable para ofrecer cmwdis de
competitividad, estableciendo unos objetivos de rrahoy
eficiencia energéticos incorporando energias rdrlesa La
crisis econdmica y el posterior cambio de Gobierrtogjeron
consigo un cambio en la politica energética.

Pero superado ese escenario, €s necesario reabriewo
debate para disefiar, sobre las bases del misnmyewo proyecto
gue siga siendo el instrumento estratégico y dedooacion de
las politicas sectoriales en materia de infraesiras energéticas
y de fomento de las energias renovables, asi cod® las
actuaciones de ahorro, eficiencia y diversificaciqne se
desarrollen en Cantabria. Llegara el momento, ladasoyuntura
en la que estamos inmersos, de analizar los l@caszados, los
frustrados y de asumir los cambios precisos patefirer, si es
necesario, los objetivos generales a perseguir yustificacion
en virtud de nuestros planteamientos y nuestra ddeamodelo
territorial, planificacion economica y politica nmeambiental.
Sin duda, los avances técnicos, las demandas anodad la
investigacion y la propia situaciéon econdémica mahdbligan a
ampliar horizontes, a redefinir estrategias. El amillsmo nos
condena, por lo que el PRC plantea aplicar las sda&
dinamismo necesarias Yy, por supuesto, responsalpes
adaptarse a nuevos escenarios que, sSin embargagensig
manteniendo los objetivos comunitarios para genemda vez
mayor porcentaje de nuestra energia por fuentesabéies.
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Pero esa es una politica a largo plazo. Para agtuforma
inmediata el PRC sigue creyendo necesario la incagon de la
“pequefia”’ energia renovable en el acontecer dgue debe
unirse a las conocidas como “smart grids” o redcteta
inteligente, que actla en microespacios para egalim uso
eficiente y racional de la energia.

Nuestra politica energética se basa en los siguiest
pilares, que ya incorporamos en su momento al PLENERCAN
gue desarrollamos estando en tareas de Gobierno:

1-Mantener unas garantias de suministro energgtiecfaciliten
el desarrollo econdmico de Cantabria y la calidadrida de sus
ciudadanos reduciendo los riesgos econdmicos Y alssci
asociados a un escenario inestable en el abastatm@nergético
exterior.

2-Promocionar el uso de las energias renovableaxymmear las
sinergias positivas que derivan de su aprovechamieon el
objetivo de alcanzar un modelo de desarrollo sddtemara
Cantabria.

3-Gestionar correctamente la energia reduciendoreumo por
la aplicacion de criterios de eficacia y eficiencia

4-Contener el aumento de emisiones de gases casshitefecto
invernadero sin comprometer el desarrollo y conmipetad del la
economia cantabra.

5-Proteccién del patrimonio natural y cultural den@bria,
siendo una maxima prioridad en las politicas glebaly
sectoriales.

6-Promocion de la energia alternativa en edifigicsmpresas y
desarrollo de las Smart Grid.
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Y todo ello desde la imprescindible participaciéocial y
desde el compromiso firme por apostar en [+D+p@pchando
las potencialidades de Cantabria en determinaddst@smny en
funcion también de su propia realidad territoriatlg la carga
energética que podamos asumir segun los Planesrdernfo de
Energias Alternativas.

A.Energias Alternativas

Segun la UE, las energias renovables -energiaae@mar
(térmica y fotovoltaica), hidraulica, mareomotgeotérmica y de
la biomasa- constituyen una alternativa esencial loa
combustibles fosiles. Su uso permite no sélo redasiemisiones
de gases de efecto invernadero procedentes dedaqmion y del
consumo de energia, sino tambien reducir la depenale la
Union Europea (UE) frente a las importaciones dalugstibles
fosiles (fundamentalmente gas y petréleo). La UEsigae un
objetivo ambicioso: lograr que un 20 % de su cowtiin
energética global provenga de fuentes renovables.

Para lograr ese objetivo desarrollé la Directiv@2@8/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril20@9,
relativa al fomento del uso de energia procedeetefuegntes
renovables, que modific6 a su vez las Directiva@120//CE y
2003/30/CE. En ella se estableci6 que cada Estagonbro
elaboraria un Plan de Accion Nacional en materigEdergias
Renovables (PANER) para conseguir los objetivosatales
fijados en la propia Directiva. Para Espafa, estmgstivos se
concretan en que las energias renovables reprasemt20% del
consumo final bruto de energia, con un porcentaj gransporte
del 10%, en el afio 2020.
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Estos objetivos se han conseguido en algunos gaso®tros,
aungque se han sentado las bases para su cumpdmigimt
embargo, ante el escenario que plantean los obgetiv
comunitarios y estatales en el horizonte 2020ukva redaccion
del PLENERCAN vy los nuevos escenarios tecnholdgicos,
Cantabria esta en condiciones de plantearse unonessenario
energético que supere determinadas problematicesniye los
esfuerzos inversores de I1+D+i. De esta manera,poseobre la
mesa un somero replanteamiento, en lineas genedalefituro
de las energias alternativas en nuestra Comunidad.

Antes decir que el nuevo PLENERCAN se ha aprobado
recientemente para el periodo 2014-2020, una vez lgu
comision bilateral entre el Estado y la comunidatbaoma han
llegado a un acuerdo para adaptar los aspectoarmamtales de
la ley edlica regional discrepantes con la nornaabigisica estatal.
En este sentido, parece que no se avanzado mudion@nos de
sostenibilidad, toda vez que se cierne una espacidencia en la
biodiversidad, el paisaje y el patrimonio cultutal Cantabria.

1. Energia Edlica

El desarrollo de la estrategia eodlica en Cantabdaha
estado exento de polémica generandose, incluso uestras
bases, cierto debate que se centra no en la nadesidintroducir
esta tecnologia, sino mas bien en la afectacion spiee el
territorio tiene la implantacion de aerogeneradgresn algunos
casos, en la carga que puede asumir nuestro tiexrieel nuevo
PLENERCAN no soluciona el problema, mas bien alreoio; si
anteriormente habia un limite de 1.500 Mw, ahosackcareados
700 que anuncio el PP no aparecen por ningun laodigura
ningun limite, e incluso hay en tramitacion actusite cerca de
2.000. Ademas, no existen zonas de exclusion hasad
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criterios ambientales, paisajisticos y culturalgsno hay una
solucion o vision global al establecer la evaloacambiental
“parque a parque”.

Los regionalistas entendemos que la carga teritdd este
tipo de energia que puede asumir Cantabria debdesatida en
funcion de las caracteristicas territoriales simidalr que los
desarrollos tecnoldgicos y la progresiva implamaaile nuevos
métodos de consecucidon de energia, en especigkdosdentes
del mar, cambian toda perspectiva. La consecuc®rcidrtos
objetivos de produccion mediante esta energia pwsede en
consecuencia, revisados.

Las nuevas investigaciones ponen de manifiesto dos
potencialidades que pueden ser aprovechadas:

1.1 La energia edlica marina

El desarrollo de la energia edlica marina requigreesfuerzo
inversor en I[+D+i que en Cantabria tiene su conéreen la
investigacion y el desarrollo de parques edlicmg@mados por
aerogeneradores marinos flotantes para profundsddeenas de
cien metros.

Hasta hace bien poco Espafia habia desechado @steeti
alternativa por la plataforma continental; sin ergbaCantabria si
habia apostado por este tipo de energia, aunqueu&o
Gobierno no ha querido saber nada. Las ventajasipales que
tiene es el menor impacto visual, el potencialogoén si mismo
y la posibilidad de seguir creciendo en [+D+i feeatun modelo
agotado como es la energia edlica terrestre
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1.2 La energia miniedlica

Este tipo de energia se basa en aerogeneradorgstEntia
menor a los 100 Kw que vierten su electricidad eethde baja
tension. Por lo general se utilizan para electifientornos
aislados, pues no estan conectadas a la red peran@ correcta
regulacion que vincule la produccion al consumo, psede
promover la conexiéon a red, realizando una micreggsion
distribuida, con los ahorros que esto supone emspi@Ete y
distribucion.

La clave de este tipo de energia se centra en aicéac
produccion al consumo. Sus aplicaciones son limgadomo su
impacto, pero pueden desarrollarse en alumbradoirigidad en
general, bombeo de agua, carga de baterias.... Liajgemas
importante es que se evitan pérdidas en el tengicks, al
generarse en el mismo lugar que se produce la diEméodo se
abarata.

2. Solar

Aunque ha habido algun impulso gubernamental, exsocque
son escasas aun las instalaciones de energiaisstaladas en
Cantabria. Es cierto que las peculiares caradtersst
climatologicas de Cantabria no permiten que nospagemos a
otras comunidades en cuanto a produccidon energ@tca si es
cierto que la radiacion solar en Cantabria es suparAlemania
y Austria, por ejemplo y resulta suficiente parae glas
tecnologias térmica y fotovoltaica puedan desamsd. Asi,
Austria es el pais con mas kilovatios solares t&mipor
habitante de Europa, con una capacidad total d&K@i®or cada
mil habitantes.
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La captaciOn energética por estos procedimientasnifee
atender aplicaciones de todo tipo. Por ejemploalgdgaciones
térmicas quedan restringidas casi por completoabiancion de
agua caliente para usos sanitarios y en piscirasswPparte, las
instalaciones solares fotovoltaicas son interesanten
aplicaciones domésticas, agricolas o en infradsias aisladas
de la red eléctrica; las conectadas a red, porasie,presultan
rentables al haberse aumentado, tanto su retribucoino el
limite de potencia pico de la instalacion.

En un principio este tipo de energia se orientaheiahlas
viviendas particulares, mas tras la entrada enryigo 2006, del
Caodigo Técnico de la Edificacion que obliga a latatacion de
energia solar térmica en los nuevos edificios y les
rehabilitados. La crisis econOmica supuso un fremaspecto a
las previsiones iniciales, aunque la creciente aelmaanuncia
gue el sector sera bastante competitivo en losimposxafos. Es
necesario, en consecuencia, que se amplien laasyesde la
administracion autonémica y la local para que ¢adéogia de un
salto tanto cualitativo como cuantitativo.

3. Biomasa

La Biomasa es una de las energias renovables med&tiles.
Consiste en obtener energia de los subproductosnguenen
valor para la cadena nutritiva 0 no sirven paréalaicacion de
productos de mercado durante el proceso de tranafodn de la
materia organica —animal o vegetal-, subproductes mueden
utilizarse, sin embargo, como combustibles en relfes
aprovechamientos energéticos. La biomasa puedetugsust
combustibles fésiles solidos, liqguidos o gaseopossentandose
como una opcion moderna para abastecer los consumos
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energéticos de nuestras casas, trabajos, industimatuso para la
produccion de energia eléctrica. Actualmente suribacion al
balance energético en Espafia es la mas importaimeetedas las
renovables, y esta intimamente ligada con otra skripoliticas,
como la busqueda de alternativas a oficios tradates en las
zonas rurales, lo que sirve, a su vez, para daitdespoblacion en
esos entornos. De hecho, la inactividad econdrde@&stas zonas
lo propicia, aunque en comunidades como la nuestaha
conseguido detener esa sangria por, entre otras,ansa cuidada
politica en infraestructuras que ha permitido quas |
comunicaciones y dotaciones sean mas que aceptables

La importancia de este tipo de energia la encomsaen
estudios de la propia UE que cifran en 900.000tpaete trabajo
en el horizonte 2020 que se crearian en actividezlasionadas
con las energias renovables, de las que el 93%resesponderia
con actuaciones sobre la biomasa. Siguiendo elliesta Espafna
le podrian corresponder cerca de 100.000 empleestos Yy
extrapolandolo a Cantabria mas de un millar, deglos el 90%
estarian relacionados con el aprovechamiento emmygde la
biomasa y los biocombustibles.

Es por tanto un sector de importancia crecientariardos
estratégico para la propia configuracion de un rfaodestenible
para Cantabria, sobre todo porque fija la poblactn los
entornos rurales al crear nuevas industrias y amsiexpectativas.
Por ello creemos que, entre otras medidas seriaimeresante
potenciar la politica agroforestal, incrementandoslperficie
forestal arbolada, materia prima fundamental er d¢ifio de
energia.

En Cantabria hay un gran potencial precisamentenpestras
grandes opciones para hacer cultivos y aprovedsareliduos y
por nuestra riqueza natural. Es, como decimos, ectos
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estratégico en el que conviene hacer especial pigcd.a

generacion de este tipo de energia en nuestra cdacuse puede
centrar en varios aspectos: aparte de lo que sdapgenerar
desde el tratamiento de los residuos solidos udjatienen
especial potencial los residuos industriales —soim@o los

derivados de la manufactura de la madera, esttaaadustria
papelera y del mueble, y los lodos de depuradol@s-gultivos

energeéticos y los residuos forestales, en esplesidalatamientos
selvicolas y las cortas de pies maderables.

Ademas, hay que mirar el desarrollo de los biocarnites,
ambito en el que Cantabria aun no ha desarrolladavia su
potencial. El uso de esta materia va a permitirlguenergia para
el transporte, lejos de depender del petrdleo ipenente en su
totalidad, pueda ser producida por cada pais, esedose el
suministro de carburantes. Como en el caso deoladsa, esta
proyeccion favorecera el desarrollo rural.

Los grandes retos que ofrece este sector guartkmore con
el uso eficiente del suelo, pues en algunos lugheesabido
desforestacion, pero sobre todo debemos estaanigd con los
dos mercados que coinciden, el de la produccion de
biocarburantes y el del consumo; el sistema agriool puede
soportar, en estos momentos, ambos mercados ygratkrece el
precio de los productos.

4. Energia Marina

En los ultimos afios este tipo de energia ha expeatado un
desarrollo notable al que no es ajena Cantabria pgae, sin
embargo, parece que los proyectos estan estancados.
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En la actualidad el aprovechamiento de las energéamas es
minimo, con una potencia instalada reducida a saplantas
piloto situadas en unos pocos paises. Se puede gieei las
energias marinas se encuentran en un momento degencia
tecnoldgica, en el que existen muchas ideas enrddsapero
ninguna ha demostrado un liderazgo tecnoldgico.

La energia del mar se manifiesta de diferentes raane

Oleaje: Las olas son producidas por la accion ety
sobre la superficie del mar. Posteriormente éstasrasladan
recorriendo centenares de kilometros

Mareas y corrientes marinas: El desplazamientordedgs
masas de agua producido por las acciones gravitsaidel sol y la
luna provoca localmente variaciones periodicasndadl del mar
y corrientes susceptibles de ser aprovechadas &ivanmgente.
También provocan corrientes marinas fendémenos cdano
diferencia de densidad y contenido de sal del agjfexencias de
temperatura, evaporacion y rotacion de la Tierra.

Gradiente térmico: La radiacion solar sobre el praduce
diferencias de temperatura entre las aguas suipérficy las del
fondo que pueden superar los 20°C.

Gradiente salino: En las desembocaduras de los sdos
producen fuertes diferencias de concentracionaaimre el agua
de los océanos y el agua de los rios.

En Cantabria, solamente el recurso del oleaje s=eptible
de ser aprovechado. El resto de fendmenos no seqao con la
suficiente intensidad que se requiere para los @onentos
actuales. De hecho, la cornisa cantabrica eslenas de mayor
energia potencial del oleaje segun el Atlas Eurafeeta Energia
del Oleaje; su energia potencial varia desde unnmmime 33
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kW/m de frente de ola en el golfo de Vizcaya, a K8//m al
norte de la costa de la muerte; al litoral de Qamdase le asigna
una potencia promedio anual de 40 kW/m, lo queesponde a
una energia potencial anual de 350 MWh/m

En el Cantabrico se estd desarrollando otros ptoyec
algunos de ellos especialmente importantes. Elloorsel que
debemos incentivar la investigacion en esta mafoigue, en
torno a ella, y en el momento de desarrollo en & gos
encontramos, se generan innumerables patentes de
aprovechamiento de la energia del oleaje, que sammmnera de
generar riqueza alrededor de las energias alteasatQuizas mas
gue otras, las inversiones en |1+D+i en esta magsti@n mas que
justificadas.

5. Otras

Existen otras energias alternativas que, en maywoeior
medida tienen su desarrollo en nuestra comunidasi. s
encontramos con la energia procedente del aguae,delc
hidrégeno vy las pilas de combustible, la geotéamicDe todas
ellas, la que mayor incidencia tiene en nuestraucaoaad es la
minihidraulica, que ha tenido su importancia erp&ado para
electrificar numerosas zonas de Cantabria aungyeraaen
desuso, por cuestiones econémicas, en el ultimdocda siglo.

Cantabria en una de las comunidades con predipies
medias anuales mas elevadas —del orden de 1.20Q lmmue
constituye una caracteristica favorable para que regursos
hidraulicos puedan ser utilizados energéticamedégiin la UC
se estima que la capacidad potencial para el aphawgiento
energético mediante minicentrales hidroeléctricage2 unos 130
MW, gque corresponderia a una produccion anual adande 455
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GWh, aunque habria problemas medioambientales para
desarrollo.

En la actualidad hay dieciocho centrales minihiticas de
potencia inferior a 10 MW que totalizan una potanostalada de
30,1 MW. EI problema que se suscita con esta énegy como
anticipabamos, el impacto ambiental que se pudjereerar y la
sobrexplotacion. Desde esta perspectiva, se pugiemear
actuaciones de mejoras técnicas para producir nesngrgia

B. Otras Energias

Los acuerdos del Consejo de Europa en 2007 también
reconocieron el papel de la energia nuclear pardiaccion de la
emision de gases de efecto invernadero. En cualquaso,
corresponderia a cada Estado miembro decidir sirniga o no
esa tecnologia.

El papel que esta energia debe ocupar en un fesuwa debate
de plena actualidad que incluso ocupa su papel €orgreso a
través de una subcomision que analiza la estrategiegética de
Espafia. Asi, se plantea el debate en términos |Gepoos,
economicos y de seguridad, en el horizonte del 20850 una
opcidn valida para el suministro energético. Enitdermes que
han trascendido, se afirma que la energia nuekana cuestion
compleja y con una gran sensibilidad social queeddtordarse
desde planteamientos técnicos, en los tiempos yoplajue
correspondan y con los elementos de juicio sufieen

La Subcomision entiende que durante la proximadiedaabra
gue adoptar las medidas oportunas para definiotdnte para
las centrales nucleares, asi como de una politickear a largo
plazo. Y dado que ninguna de las centrales actudémen
operacion superara su vida de disefio durante danpaddécada,
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la energia nuclear debe pesar en el mix energatmgunto de
tecnologias utilizadas para generar energia-

Segun la Subcomisiéon parlamentaria, prescindiradenkergia
nuclear a 2035 supondria un encarecimiento de detrlidad
producida en régimen ordinario, incrementandoseoste entre
15y 20 euros por megavatio hora.

En consecuencia, se abre un debate en el que mdabods
deberemos aportar nuestras inquietudes desde uspeptva
integradora y de vision de conjunto que superetaseclichés
pero que, a la vez, sea responsable con la situacio
medioambiental mundial. Las mejoras técnicas erpgriadas en
los dltimos aflos han hecho mas seguras las centtalenergia
nuclear, posibilitando que se abra un debate get lece bien
poco era impensable. Los proximos afos y, depeddiee los
avances que obtengamos en las energias renovables y
disminucion de los gases de efecto invernaderansdggcisivos a
la hora de afrontar el asunto con mas datos. Elquiea caso, no
podemos permitirnos rehuir el debate cuando pneeage en
nuestro entorno se desarrolla este tipo de energia.

Otra posibilidad que se puede contemplar son |asrales
térmicas y de ciclo combinado que, de momento, eestna
Comunidad, han sido fuertemente contestados. Losntos
habidos para instalar este tipo de centrales nosbhprrado los
requerimientos ambientales y se han desechado. La
contaminacion que generan y la propia presion afagr y
geografica que tenemos en Cantabria impiden, hoyhpy, su
desarrollo, aunque tampoco se puede desdefar talaién
futura a cambio de compensaciones pendientes sificda Si la
implantacion de una central de este tipo suponelaj@npresa
invierta una cantidad importante de dinero en lasiagipios
circundantes, quizas haya que contraponer losyplascontras.
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Las Infraestructuras del Transporte

Hemos establecido previamente como una de nueginasas
la necesidad de invertir en INFRAESTRUCTURAS vy dertde
éstas, en las mas directamente relacionadas covidades
productivas. Las infraestructuras del transportarréteras,
ferrocarriles, puertos, aeropuerto) y las propiaspbduccion y
transporte de energia son clave para el futuroudstra region.
En este sentido el PRC considera imprescindiblet@ases
inversiones porque:

» Son imprescindibles para el desarrollo socioecooomi
de la Comunidad Autdnoma. Histéricamente hemos
sufrido en Cantabria un déficit de infraestructugas
ha perjudicado nuestro convergencia con Espanay co
Europa y por ello siempre hemos considerado que
unas buenas comunicaciones son fundamentales para
mejorar nuestra competitividad.

 Favorecen el equilibrio y la cohesion territoriales
facilitando la redistribucion de la riqueza y los
procesos de desarrollo de las zonas mas
desfavorecidas, coadyuvando a la consecucion de la
plena igualdad entre todos los ciudadanos.

« Son un elemento determinante en la creacion de
empleo. La construccion de obras publicas ha stpues
un Cantabria una parte importante del empleo, tanto
directa como indirectamente y su contribucion a la
rigueza regional ha sido decisiva, dinamizando el
mercado laboral.

« Sirven para el crecimiento econdmico de muchos
sectores de la comunidad al acercar no solo los
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distintos territorios sino Cantabria a Europa gtras
comunidades espanolas.

La consideracion de las infraestructuras del trarispcomo
eje de vertebracion del modelo econdmico debe zdrae a
través de una serie de planes estratégicos séesorpie se
encuentran establecidos en nuestro ordenamientdicjurpara
abordar las necesidades futuras de Cantabria eprogimo
horizonte.

A. LOS PLANES DE COMPETENCIA AUTONOMICA

Entre estos planes citados se encuentran el Pl&adeteras
de Cantabria y el Plan de Puertos de Cantabridgosihe alcance
y competencia autonémica.

Respecto al primero, debe decirse que existe ar eigPlan
recientemente aprobado recientemente dentro dedndeado
pomposa e inadecuadamente Plan de Gestion Intatgal
Infraestructuras de Cantabria con un horizonte @&#id& y con
unas inversiones enormemente escasas para loggsia@os. El
PRC en el caso de tener responsabilidades en estarian
adelantara todas aquellas actuaciones con proyaisiosnibles y
acelerard la redaccion de los pendientes con arragllos
critrerios expuestos en la primera parte de estempma. De la
misma manera procedera a la revision de la programa los
proyectos incluidos en el Plan.

Respecto al Plan de Puertos e Infraestructurasigpaas de
Cantabria, el Gobierno actual ha incumplido ampdiate los
plazos establecidos para su revision con lo quia exctualidad
debe seqguir rigiéndose por un Plan que ha estaabivo en sus
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principales actuaciones durante esta legislatui@atdnadamente
con la potenciacion econdmica de los puertos detoSan
Colindres, Laredo y Comillas, ya operativos en tosia
potencialidad pesquera y deportiva tras las ineees de los
ultimos 10 afios, solo queda desarrollar los pragede mejora y
adecuacion de los puertos de Castro Urdiales, $eanié de la
Barquera, Suances y Pedrefa-Somo para conseguirratha
integral de instalaciones vinculadas a los proyeetwonomicos
de la navegacion deportiva, que nos sitlen a lazeadel Norte
de Espafia.

Otro de los ambitos en los que la creacion de esfracturas
ha estado abandonada en esta legislatura es etipalniEn el
PRC entendemos que la creacion de servicios dinectiz para
los ciudadanos en su espacio mas cercano reponerosas
ventajas tanto economicas como sociales, faciltanel
asentamiento de la poblacion en las zonas masviestadas, lo
gue unido a la mejora en las vias de comunicagdpone un
salto cualitativo en las condiciones de vida, gamdo un valor
econémico de gran importancia.

En este sentido nuestro compromiso es llevar a oabplan
integral de infraestructuras municipales que almigunejora de
los servicios basicos (canalizaciones, saneamieatosbrados,
electrificacién, etc.) asi como el conjunto de Raiaes y
Equipamientos, entre ellos los culturales, sawisarsociales o
deportivos y con un especial hincapié en las eGaasty caminos
municipales.

Como se ha visto claramente en los afos gobernamiosl

PRC pocas cosas agradecen mas los ciudadanos agidugnas
carreteras y pocas se lamentan tanto como lo apuéststo es
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l6gico, pues si hay algo esencialmente publicotodes, y que
sea tan permanentemente usado por todos, sormriatecas.

De otro lado el Gobierno de Cantabria no puede peecer
impasible ante la disminucién de recursos que astfndo a las
administraciones del mundo rural sin fondos pamréstacion de
los servicios mas elementales para los ciudadabesde el
Partido Regionalista hemos defendido siempre quedatacion
de servicios de manera directa y cercana por pdetelos
consistorios reporta mayores beneficios y ventgasa los
ciudadanos mejorando considerablemente su caligdad/ida.
Siempre hemos apostado por el mundo rural, poseritamiento
de poblacion en las zonas mas desfavorecidas y et p
accesibilidad geografica y por ello lo incluimosmpre en
nuestros programas y en nuestras prioridades.

B. LAS CARRETERAS DEL ESTADO

La inauguracion del ultimo tramo de Autovia entrelledo y
Pesquera en enero de 2008 ademas de culminar éxiéorpor
carretera de Cantabria con la Meseta, supuso neakdad una
reivindicacion histérica de la Comunidad que tatomo se ha
puesto de manifiesto en estos anos se ha tradenidma mejora
de la calidad de vida de los ciudadanos y en imptes
beneficios econdmicos para nuestra tierra.

Esa larga reivindicacibn encabezada por el Partido

Regionalista de Cantabria se ha trasladado ahlarapuesta por

la construccion de diferentes vias de comunicatedrestre que
completaran sin duda la conexion y vertebracioniasoyg
territorial de Cantabria con Espafia y que son comf®os con
nuestra tierra de los diferentes gobiernos de Mammfirmados a

lo largo de estos Ultimos afios; por ello el Mimistele Fomento
debe hacer realidad las siguientes actuaciones astra
Comunidad:
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e La terminacion sin el minimo retraso sobre los @az
previstos de la Autovia A-8 entre Solares y Torrets.

* La implantacion del tercer carril en la Autovia &-6n los
tramos Torrelavega-Santander-Bilbao con la finalidke
mejorar la seguridad vial y descongestionar el aérafico
gue soporta esta via.

e Actuaciones en la Comarca de Liébana: Desfiladesmo L
Hermida, Variante de Potes, Potes-San Glorio.

» Actuaciones en la N-629: Variante de Ramales de la
Victoria, Variante de Lanestosa.

» Actuaciones en la N-623: Variante de Alceda-Ontaned
Variante Puente Viesgo.

Todas estas obras han sido comprometidas con Cianfady
los distintos Gobierno de Espafa con independeteisu color
politico y por ello debemos seguir reclamandolapgstando por
ellas dado que son motor de creacion de emplemandzacion
economica para nuestra region.
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C. EL AEROPUERTO DE SEVE BALLESTEROS
PARAYAS

A lo largo de estos Ultimos cuatro afios de gobiatab
partido popular, los cantabros hemos asistido thdos vy
atonitos al declive del aeropuerto de Parayas.

En los afios de Gobierno de los regionalistas ssigaid un
hito que parecia imposible se consiguié pasar fea cile
1.000.000 de viajeros al aino. En estos momentdaiseerdido
300.000 pasajeros, se han perdido frecuencias ynilgevas
compafiias que estan operando lo hacen a efectoscdperar
rutas perdidas no de ampliar las existentes.

Se ha perdido el convenio con la compafia Air Niostlo
gue implica que dicha aerolinea establece los iosrar los
precios de manera unilateral resultando unas comgis leoninas
gue repercuten de manera muy negativa en los efjer

Esta situacion a la que este gobierno ha llevado al
aeropuerto de Santander se debe a una politicaodsopion y
comercializaciéon nula.

Por ello desde el Partido Regionalista de Cantabria
consideramos que se debe luchar por implicar adaspaiiias
aereas en la promocion de rutas y el Gobierno cujaio activo,
implicarse en la firma de acuerdos dirigidos a gperen nuevas
compafias que repercuta de manera directa en ismturen
nuestra region y que posibilite la recuperacion aelopuerto
Seve Ballesteros Parayas.
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D. LOS FERROCARRILES Y EL AVE

La inversion en infraestructuras en Cantabria a gihoy
sigue siendo en una parte una de las la asigsgberadientes de
todos los Gobiernos centrales con nuestra tierraest® ha
ocurrido tanto en carreteras como en ferrocarrifes. ello, el
Partido Regionalista de Cantabria, ha sido, es ma $eme,
beligerante, combativo y siempre reivindicativo cda
construccion de unas infraestructuras adecuadasmpetitivas
para nuestra region.

Los regionalistas no estamos dispuestos a permitir
comunidades auténomas de primera y de segunda, clase
ciudadanos en primera y ciudadanos en segundaodigsbierne
quien gobierne en Madrid. Y esta es nuestra vemajgotros no
nos debemos nada a nadie en Madrid, no tenemosinang
centralita que nos de instrucciones o0 nos obligpeaunciarnos
en uno u otro sentido.

En estos momentos de crisis consideramos que esarec
priorizar las inversiones mas rentables para Caatglpara toda
Espana y de acuerdo con este criterio y en cohereon las
politicas reivindicativas de nuestros partido stoa la posicion
del PRC en cuanto a las inversiones ferroviaridgsado.

Si observamos el mapa que ADIF exhibe, y que mosisa
a continuacion, donde se reflejan las lineas @evalocidad en el
territorio espafol, no podemos menos que sentir grem
decepcion seguida de una enorme indignacion.

Aqui se muestra con toda crudeza lo que es un iagrav
comparativo de Cantabria respecto al resto de éagomes
espafolas. Somos la Unica Comunidad autbnoma auegnbs
itinerarios en servicio o en fase de ejecucionoMrmente otras
cinco provincias (Lugo, Teruel, Salamanca, Avilalgén) no
tienen nada previsto segun esta publicacion.

Aunque en el resto de Espafa la crisis ha frenaditne
anterior no se ha dejado de avanzar en algun esepéith otras
Comunidades Autonomas. En Cantabria, hoy con etid@ar
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popular gobernando aqui y en Madrid, podriamos tirepe
misma queja amplificada que ya emitimos en mayo2d&0
contra el ministro José Blanco y que hoy dada gandia quiero
plasmar en esta ponencia.

“EL TREN DEL FUTURO

Mientras esperamos que pasen unas décadas paraseer
futuro de trenes que describe Gutiérrez Aragonemavela La
vida antes de marzo, trenes veloces que no paranaaudonde
los viajeros se incorporan al convoy mediante udekque se
adosan y separan al pasar por las estaciones, esaodos aqui
en Cantabria enzarzados en la discusion de quérhatuara con
los trenes.

La cuestion esta muy debatida pero lo importanterales
la decision sobre el AVE que se va a tomar en Madn los
proximos dias y de la que dependera ese futurorelees y
muchas cosas mas.

Ultimamente se han oido voces diciendo que podeivios
sin AVE 6 que, si vamos a tener uno para ir a Mddmejor ir
por Bilbao y de paso matamos dos pajaros de unpiires asi ya
tenemos hecho parte del camino al Ebro y a Eur@mm voces
gue salen a arropar al ministro Blanco en esa déanigjue nos
ha sumido a los cantabros en el desconsuelo, deesdsr las
obras ya adjudicadas del AVE entre Palencia y Yiltevedo, el
AVE a Cantabria.

Pero no soélo nos ha llenado de desconsuelo sinbitande
indignacion. Y esto es porque los cantabros miramdo&ituro
pero también miramos alrededor. Y mirando alredegtemos
gue Asturias, nuestra vecina del Oeste, tiene 10084habitantes
y tiene un AVE en construccién donde soOlo en laautg de
Pajares se llevan gastados 2.500 millones de ewuwos,Galicia
con 2.800.000 habitantes tiene en ejecucion un imjerior
Corufia-Vigo y la conexiéon con el centro de Espafia@rense-
Zamora donde se llevan invertidos mas de 7.500ona&# de
euros y todo el conjunto terminara en 15.000.

Es buen momento para recordar a nuestro ministre eu
Cantabria no somos tan pocos, 591.866 habitante$00.000, y
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lleva invertidos en obras del AVE tantas veces ptao cero
euros. Pero es mal momento para hacer calculos aoatipos.
Tampoco esta mal contar a los lectores que en Nayar
comunidad con 636.000 habitantes, hay previstosfdd4sS: Uno
a Madrid y al Ebro, por Castejon-Zaragoza, con c&mo
firmado y una inversion prevista de 900 millonesedeos y otro
ala 'Y griega vasca y a Europa. Por cierto la Yega vasca tiene
la mayoria de los tramos en ejecucion y costara a&$.000
millones de euros. ¢ Costara a quién?

Pues a todos los espafoles, cantabros incluidos. €30
sorprende que todas esas voces que apelan all difichento de
nuestra economia y que comprenden que hay queizaradhs
inversiones grandiosas en estos momentos no exgam
contundencia que se paren también las obras dddosas. Si hay
crisis, hay crisis para todos, pero mas para log dpasta ahora
en esto la han sentido menos.

En una cosa si estamos de acuerdo con el Minidands,
hay que buscar las inversiones mas eficientes tarelds obras
costosisimas, cuya rentabilidad social y econénasadudosa,
especialmente en estos tiempos donde hay que re@istos.

Por eso, y sin entrar en profundidades técnicase qu
podemos dejar para otro lugar, voy a decir lo quengo para
Cantabria: Queremos ir en tren a Madrid directanenpor
Palencia pero no pedimos grandes inversiones paré&ragno
Reinosa-Los Corrales-Santander, de momento una
modernizacion, nuestros “tUneles de Pajares” pue@sperar.
Pero exigimos que comiencen ya las obras del tr&alencia-
Reinosa, donde las inversiones son mucho menorés m
rentables y donde ganaremos casi una hora de tiempcel
trayecto Madrid-Santander. Estos criterios debedplicarlos
para toda Espafa por justicia, solidaridad y efiuea
econodmica, y no sacrificar a Cantabria.

Por cierto ¢sabe el sr. Ministro que Santander vy
Torrelavega tienen tantos pasajeros a Madrid comae@o,
Gijon y Avilés juntos 6 como Bilbao, Vitoria y Sa@bastian a la
vez?

Nosotros aspiramos a un tren que haga el trayecto
Santander-Madrid en un tiempo aproximado de 3 hgrama
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viajeros, competitivo con el coche y el avion, tp &s facilmente
alcanzable. Tardaremos menos de una hora entre oB&iry
Santander pero con paradas en Reinosa, Los Corrales
Torrelavega y Santander.

Queremos una linea que permita el trafico mixtwidgeros
y mercancias, porque lo consideramos fundamentabh pa
desarrollo econémico de Cantabria y por la propentabilidad
de las inversiones.

No consideramos bajo ningin concepto que nuestra
conexiéon con la Meseta sea por Bilbao: Esa es t&egmn con el
Pais Vasco, con el Valle del Ebro, Catalufia y Earop que no
nos engafen, todavia no hay Estudio Informativdyetlaracion
de Impacto Ambiental, ni proyectos etc.. y ya sasel que
tardan estas cosas. No quiere decir que renuncigmos el Ave
Santander-Bilbao puede esperar a que vengan tiemperes.
Las obras podran tardar 5 6 10 afos, pero el papelebe sequir
adelante. Es importante definir un itinerario fubupara proteger
el terreno de la invasion urbanistica y poder actanela
redaccion de los proyectos y la ejecucion de las®locuando la
Economia lo permita.

Pero volviendo al presente, Sr. Blanco, Sr. Zapatkr que
hoy sentimos la mayoria, lo que siente el primem Ids
cantabros, nuestro presidente Revilla es un seatitai de
humillacion viendo como una region y un Gobiernal lg
solidario con lo que ustedes representan es ningdm@or no se
sabe qué. Nos recuerda al viejo ferrocarril Santmd
Mediterraneo, a otros tiempos...

No gqueremos seguir pagando los AVES de los denmas co
ocurrid con las autovias, viendo como nos quitanpéguena
miseria de 160 millones de euros que se habia gonde ver de
verdad después de contar a los cantabros afio tilasgaie ya era
una realidad.

El futuro depende de muchos factores, podemos sinir
AVE, como sin otras muchas cosas mas, pero nuiestnm sera
peor sin él y para los cantabros de las proximasegaciones las
oportunidades que perderemos a manos de nuestrosoge
seran otra frustraciéon historica, por lo que no poaos permitir
gue se pierda este tren.”
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Nuestra filosofia sigue siendo la misma, pero hoyd&a
sabemos que se ha avanzado algo en cuanto a posible
reducciones de costes gracias a los estudios dhisgpor el
catedratico Enrique Castillo de la Universidad @at@bria y dos
colaboradores mas de la Universidad de Castillaviancha,
sobre la via alternada doble-simple.

Este estudio realizado el pasado aio por estostigadores
propone una metodologia para racionalizar las siwwees de la
Alta velocidad en Espafa, mediante la via altermhdde-simple
en los tramos periféricos de la red de AVE que grcipnara una
reduccion en los costes de construccion de hastd0@h En
general se utilizaria via simple en los tramos s4taneles y
viaductos) y via doble en los baratos (zonas @ @blerto) y
exclusivamente alli donde haga falta.

Precisamente para la aplicacion de la metodologistydio
de alternativas han escogido el tramo Palenciaa8dat. En este
caso practico se pueden ver con claridad la difgmede costes no
s6lo que producen la alternancia de la via dobkanyle en
determinados tramos parciales (algo equivalentasacantones)
si no también la diferencia existente entre la gol@nas del
trayecto y las que atraviesan la cordillera y gale& desnivel
existente entre nuestro Campoo y la zona costera.

La primera conclusion es obvia. Los primeros 75 kam.
partir de Palencia son mas econdmicos que cualdaeno
actualmente en ejecucion en todo el territorio psular y todo el
trayecto hasta Reinosa oscilaria entre unos 6d@Dyn8llones de
euros dependiendo de la combinacion via simpleloide, por lo
gue con cualquier relacién de eficiencia que sejassale bien
parado en comparacion lo que se esta construyendotras
Comunidades Auténomas. Y esto es lo que reivindisam
actualmente.

Es completamente falso lo que repiten constantemiest
voceros del Gobierno de Cantabria y de su Presdigmacio
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Diego: Que con la puesta en servicio del tramo adallid-
Palencia y los arreglos que se estan haciendosevida y en la
catenaria entre Palencia y Santander el tiempoage se reducira
en una hora. Falso e Imposible.

Aunque el tiempo siempre se puede reducir algo wum
mejor gestion de via, el Unico verdadero ahorro ynuy grande,
por cierto, se debera al nuevo tramo de Vallad®itencia y el
resto no se acercara ni de lejos a lo pregonadelpoesto de
actuaciones. Actuaciones que por otra parte, aunqueienen
mal para evitar los problemas actuales, son mug posa desde
el punto de vista econdmico respecto a nuestrasu@ioiades
Autonomas vecinas.

No queremos dejar de citar, ya que aparece en
previsiones del Gobierno Central en la Red Tramgma de
Transportes, nuestra exigencia de redaccion dslepto de la
linea del Corredor Cantabria-Mediterraneo que uhodaelavega
y Santander con Valencia a través de Bilbao y qgerd en
concreto en el Corredor Cantabrico.

Estas dos lineas serviran de impulso de maneraitiiedi el
puerto de Santander y el aeropuerto Seve BallesRamyas. Los
cantabros veran hechas realidad las reivindicasibrstoricas de
nuestra tierra en igualdad de condiciones que camadas
autbnomas homologas, mejorara de manera considerabl
transporte de pasajeros y mercancias con Madrid |y
mediterraneo. En definitiva, Cantabria serd maspatitiva en
Espaia y en el extranjero.

las

e

Ademas de lo anterior, debemos seguir mejorando e

invirtiendo en la red de cercanias de RENFE qué€antabria
opera con las lineas de la antigua FEVE, red fariavde via
estrecha, en los trayectos de Bilbao/Santandeglbvega/
Cabezo6n de la Sal, lineas de muy buena acogidasamnalyectos
del area metropolitana de Santander, de Santarilemasa y en
los ramales a La Cavada y Liérganes. En esta lieetrabajo
apostamos por realizar un estudio serio y defimitpara los
enlaces con Laredo y Castro Urdiales.
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Conclusiones

El Partido Regionalista de Cantabria reclama qukegado
la hora de la Inversion.

El Partido Regionalista de Cantabria apuesta por |
Industria y dentro de ésta por las Energias Rdnesa

El Partido Regionalista de Cantabria apuesta por |
reactivacion de la Obra Publica y en concreto @& dbras
relacionadas con los medios de transporte y conolaesion
territorial.

El Partido Regionalista de Cantabria exige el méxrigor
en las inversiones del Estado en materia de Ferilesay el
mismo tratamiento para todas las Comunidades Antéso

El Partido Regionalista de Cantabria exige quet&laia no
guede descolgada de ninguno de los corredorevi@nas de la
Red Transeuropea de Transportes.

El Partido Regionalista exigira al Gobierno de &&p sea
cual sea su color politico, la inversion necesagasa que las
lineas de alta velocidad lleguen al territorio dentabria con el
objetivo de conseguir unos tiempos de trayecto ypajaros entre
Madrid y Santander del orden de tres horas, dumaqide se
considera adecuada para que el ferrocarril seaaderdmente
competitivo con otros medios de transporte conualaetera y el
avion.

Paula Fernandez Viana
Bernardo Colsa LLoreda
José Maria Mazén Ramos
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